Komenského most v Jaroméri

Puavodni Komenského most pfes feku Labe z roku 1886, spojujici historické centrum
S novejSi pravobfezni Casti v Cele s budovou Skoly, byl zni€en povodni v Cervnu
2013. Autorsky tym zvitézil v architektonické soutézi na obnovu mostu s originalnim
konceptem trojbokého pFedpjatého vzpinadla. Subtilni konstrukce pfesvédcila i
zastupce pamatkové péce, protoZze minimalné omezuje nerusené pohledy na
panorama historického meésta.

Zakladni udaje o mostu

Novy most slouzi k pfevedeni pésiho a cyklistického provozu s povolenym vjezdem
vozidla 3,5 t. Délka mostu je 61,5 m, rozpéti mostu (vzdalenost mezi podporami) je
59,5 m. Na levém bfehu je niveleta 0 900 mm vyse, nez na biehu pravém. V pficném
fezu je mostovka vodorovna. Volna Sifka mezi zabradlim je 4,5 m. Konstrukéni vySka
mostu (vzdalenost mezi osami spodniho a hornich tahel) uprostfed rozpéti je 4650
mm. Most slouzi také k pfevedeni vodovodu, rozvodu vefejného osvétleni a
chranic¢ek VN. Koncepcné a architektonicky navazuje most na planovanou revitalizaci
nameésti, vCetné obnovy destové kanalizace. Vysledné sklony mostovky a povrchu
predpoli respektuji predpisy pro pohyb osob s omezenou schopnosti pohybu a
orientace.

Koncepcéni a disposi¢ni navrh mostu

S ohledem na podminku zachovani historickych nabfeznich opér byl na né most
uloZen jako prosty nosnik. DostateCna vyska nivelety pfevadéné komunikace nad
hladinou stoleté vody umoznila navrh prostoroveé predpjaté vzpinadlové konstrukce.
Paterni rourova konstrukce s tfemi predpjatymi tahly, do kterych jsou prostfednictvim
tficipych pfi¢nikovych prvkd prenasena horizontalni a vertikalni zatizeni, méa
v pfiéném fezu tvar rovnormamenného trojuhelnika. Sily vzniklé v tdhlech od jejich
predpéti a od zatizeni mostu jsou pfeneseny na obou koncich mostu pres koncové
svafence do patefni konstrukce mostu a Caste¢né do tfi podélniki HEA 240, na
kterych je uloZzena pororoStova mostovka. Patefni konstrukce, tr. 762x16 mm ma
svislé vzepéti ¢asti kruhového oblouku 1050 mm. Tficipé pFi¢niky profilu I, resp. U
v horni €asti, s proménnou Sifi pasnic v osové vzdalenosti 600 mm jsou dispozi¢né

) usazeny tak, ze osy spodnich cipu jsou
kolmé na kruznici patefni roury a sbihaji
se tak v jednom bodu.

Obr. 1 Tticipé pficniky s tahly



Spodni tahlo, které sestava z tyCi se zavitem M105, mé tvar oblouku a horni, resp.
bocni tahla, tyCe se zavitem M56, maiji tvar prostorové kfivky. Tahla jsou mezi
pfiéniky pferuSena napinakovymi maticemi pro vneseni pfedpéti. Spojky tahel ve
zlomu kfFivky, které jsou kloubové
vlozeny do objimek na koncich
pfiénikG, maji zavity fezané pod
uhlem odpovidajicim lomu kfivky.
= Oproti standardnimu detailu
* tahlovych  vzpinadel ve zlomu
s koncovkami z obou stran pfinesla
tato inovace vyrazné zlevnéni a
vzhledové uklidnéni téchto
konstrukci. Kloubové ulozeni spojky
eliminuje nepfesnosti ve vysledné
geometrii konstrukce a umoziuje
konstrukci pfirozené reagovat na
. drobné zmény geometrie pfi zatiZeni.

Obr. 2 Kloubové ulozena spojka tahel ve zlomu kfivky

Na koncich mostu jsou tahla pfes koncové matice kotvena do prostorovych
svafencl. Spodni tahlo je vedeno trubkovou chraniCkou skrz patefni rouru tak, Ze
kotveni pfes koncovou matici je umisténo v jeji ose. Horni (bo¢ni) tahla jsou kotvena
v pficnicich svafence. PororoStova mostovka je rozdélena v pficném fezu na dva
dily, na kterych je z boku pfivafeno paskové zabradli. Pasky mostovky vytvareji
otvory 30x10mm a maji na hornim povrchu protiskluzovou Upravu. Mez kluzu
materidlu nosné konstrukce je 355 MPa, tahel 460 (hornich), resp. 520 MPa
(spodnich) a rostd a podruznych konstrukci 235 MPa. Na pravém bfehu je most
uloZen na pevném a na levém bfehu posuvném hrncovém loZisku. Pfi¢na stabilita je
zajiSténa na obou stranach dvéma svislymi rektifikovatelnymi pfedepnutymi tahly.
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Obr. 3 Pororostova mostovka se zabradlim

Obé nabrezni opéry zustaly zachovany. Kompletné ponechané spodni &asti byly
sanovany. Horni ¢asti opér byly vzhledem k havarijnimu stavu rozebrany, pfezdény a



vybaveny novymi zavérnymi zidkami a uloznym prahem. Soucasti rekonstrukce opér
byly i Sachty vodovodu, odvodnéni do nové destové kanalizace a rekonstrukce
povrchu a sklonl pfedpoli mostu.
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Obr. 6 Patni svarenec a stabiliza¢ni tahlo Obr.7 Instalace vodovodu a chrani¢ek VN
Vyroba, montaz, predpinani

Zvolena geometrie mostu umoznila unifikaci dili. VSechny dily stfedni tlaené roury
s pfirubami jsou shodné, stejné tak jako podélniky a podlahové rosty se zabradlim.
Vyrazné se tak zjednodusila vyrobni dokumentace a zpfehlednila se vyroba. V8echny
dily nosné i nenosné ocelové konstrukce byly rozmérové i feSenim detaill
zkonstruovany pro povrchovou ochranu zarovym zinkovanim bez dalSi povrchové
Upravy. Nosna konstrukce byla pfedmontovana pred zinkovanim v dilné. Na stavbé
byla konstrukce smontovana na bfehu na provizornich podporach, kde byla také
predepnuta. Predepnutim tahel bylo dosazeno nékolika cild: Kromé nadvyseni
konstrukce, kompenzujici prihyb od stalého a cca 1/3 nahodilého zatizeni, byla horni
tahla pfedepnuta na hodnoty zajistujici jejich tahové namahani v kazdé zatéZovaci
kombinaci. S ohledem na predpéti nebylo tedy nutno most ve vyrobé nadvySovat.
Vnesenim predpéti bylo také dosazeno pfiznivé redistribuce vnitfnich sil, zejména



ohybovych momentl v centralni roufe a v pfi¢nicich s opacnou orientaci k ohybovym
momentim od stalého a uzitného zatizeni. Hlavni ¢ast predpéti byla vnesena jesté
pred aktivaci podélnikl, které staticky spolupUsobi pouze pro uzitné zatizeni, takze
mohly byt navrzeny subtilni.

Pfedpéti bylo méfeno tenzometricky v konfiguraci plného mustku hydraulickym
zarizenim. Predpinaci postup byl matematicky optimalizovan s pouzitim matic
vzajemného spoluplsobeni a linearniho programovani. Vysledné hodnoty predpéti a
deformace se velmi dobfe shodovaly
s hodnotami projektovanymi. Po aktivaci
pfedpétim byla konstrukce usazena
autojefabem na pfipravena loziska
nabfeznich  opér. Nakonec byla
namontovana mostovka se zabradlim a
predepnuta svisla stabiliza¢ni tahla. Dvé
izolovana potrubi vodovodu a 4
chranicky VN byly vioZzeny do paterni
roury uz na bfehu. Spolehlivost a
pouzitelnost konstrukce byla prokazana
statickou a dynamickou zkou$kou.
Tlumice kmitd nebylo nutno instalovat.

Obr. 8 Zdvih lavky z provizornich podpor pfi montazi

Zaveér

Zvolené konstruk¢ni feSeni mostu bylo u nas pouzito poprvé. V Evropé je dle
znamych podkladu v pfibuzném duchu feSena pouze lavka v italském Ortisei, kde
ovSsem chybi centralni tlaény prvek a sily od tfi pfedepnutych lan jsou vneseny do
nabfeznich opér. Pfi navrhu mostu v Jaroméfi byly vyvinuty originalni detaily a
montazni a predpinaci postupy, které budou jisté inspiraci pro dalSi realizace
predpjatych vzpinadlovych konstrukci. Projekty pro uzemni rozhodnuti, stavebni
povoleni a realizaci byly v€etné projednani zpracovany za 80 dni. Stavba, v€etné
zpracovani vyrobni dokumentace a vyroby konstrukce, probihala pfevazné v zimnim
obdobi od zafi 2014 do 4. unora 2015. Samotna pfedmontaz mostu na pfipravené
podpory v€etné pfedpinani trvala 14 dni, mostovka byla montovana na konstrukci jiz
uloZzené na loziskach. Nosna konstrukce byla vyrobena ve vysoké kvalité a pfi
zinkovani byla potvrzena vhodnost zvolenych detailu.



